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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung
1.1 Planungswille der Stadt Freilassing

Mit der 69. Anderung des Bebauungsplans "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz" der Stadt
Freilassing 719/ soll der Bereich zwischen der Raiffeisenstralle und der Schulstralle auf den
Grundsticken FI.Nrn. 303/10, 303/9, 303/12, 303/4, 303/5 und 303/6 der Gemarkung
Freilassing neu geordnet und Uberplant werden /15/. Die Bebauungsplananderung sieht
die Festsetzung der Art der baulichen Nutzung weiterhin als allgemeines Wohngebiet
(WA) gemaR 84 BauNVO vor /19/ (vgl. Abbildung 1).

/)

Abbildung 1: Auszug aus dem Vorentwurf der 69. Anderung des Bebauungsplans ""Mitterfeld mit
Kirch- und Stadtplatz" der Stadt Freilassing /19/

Hier sollen neben neuen Wohneinheiten zwei neue Tiefgaragen und Zufahrten im Norden
zur Raiffeisenstralle sowie Uberirdische Pkw-Stellplatze in mehreren Bauabschnitten
geschaffen werden. Eine bestehende Tiefgarage mit insgesamt 40 Pkw-Stellplatzen und
mit einer Zufahrt im Osten des Geltungsbereichs soll weiterhin genutzt werden.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet befindet sich im zentralen Bereich der Stadt Freilassing und schlief3t in
allen Richtungen unmittelbar an bestehende Wohnbebauung an. Im Norden wird es
durch die Raiffeisenstrale, im Osten durch die Vinzentiusstralle, im Studen durch die
Schulstralle und im Westen durch die Mittlere Feldstralie begrenzt.

Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Plangebietes /26/
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Die umliegende Nachbarschaft wird durch den Bebauungsplan "Mitterfeld mit Kirch- und
Stadtplatz® der Stadt Freilassing inklusive seiner bisherigen Anderungen sowie durch den
Flachennutzungsplan der Stadt Freilassing /17/ als allgemeines Wohngebiet (WA) geman
84 BauNVO ausgewiesen bzw. dargestellt (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Freilassing /17/
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der schalltechnischen Begutachtung ist es, die larmimmissionsschutzfachlichen
Auswirkungen der im Geltungsbereich geplanten Tiefgaragen in Bezug auf die
bestehende schutzbedirftige Nachbarschaft im Umfeld der Planung zu Uberpriufen. Die
diesbeziiglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven und/oder planerischen Schutz-
malinahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt und vorgestellt
werden.

AuBerdem ist die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen Nutzungen mit den
Larmimmissionen durch den Stralenverkehr auf der im Osten des Vorhabens vorbei-
fuhrenden VinzentiusstraBe zu Uberprifen. Uber einen Vergleich der prognostizierten
Beurteilungspegel mit den einschlagigen Orientierungswerten des Beiblatts1 zu
DIN 18005 /1/ ist zu priufen, ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart
zugefuhrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der
Bauleitplanung zu verletzen.

Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder
passiven Schutzmallhahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt
und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert
werden.
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3 Planungsbedingter Fahrverkehr
3.1 Anforderungen an den Schallschutz

e Beurteilungsgrundlage fir Parkplatze an Wohnanlagen

Nach § 12 BauNVO sind Stellplatze und Garagen grundsatzlich in allen Baugebieten
zulassig, wobei sich die Zulassigkeit in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie der Erholung dienenden Sondergebieten auf den durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf beschrankt. Dem Wortlaut der Bayerischen Park-
platzlarmstudie /7/ entsprechend kann auf dieser Grundlage davon ausgegangen wer-
den, dass die Gerauschentwicklungen von Parkplatzen an Wohnanlagen

"zu Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebau-
ung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen™.

Diese Auffassung wird auch von Seiten des Bundesverwaltungsgerichts vertreten (vgl. Be-
schluss Az. BVerwG 4 B 59.02 /6/), wobei darauf hingewiesen wird, dass sich die Frage ob
bzw. wann eine Unzumutbarkeit vorliegen kann, nicht allgemeinguiltig beantworten lasse,
da diesimmer von den Umstanden des Einzelfalls abhangig sei. Gemal den Ausfihrung-
en des vorgenannten Urteils

"sei es geboten, auf vorliegende technische Regelwerke zur [...] Beurteilung von Ger&uschen
zurlickzugreifen, auch wenn diese nicht unmittelbar anzuwenden seien."

Gemal den Empfehlungen unter Nr. 10.2.3 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie soll bei
der Prognose und Beurteilung der Gerauschentwicklungen durch Parkverkehr an Wohn-
anlagen auch auf das in der Parkplatzlarmstudie beschriebene Berechnungs- und Beur-
teilungsverfahren abgestellt werden, das wiederum auf die Inhalte der TA Larm /12/ und
insbesondere auf die unter Nr.4.1 beschriebenen Grundpflichten eines Anlagenbe-
treibers zur Larmminderung verweist.

Auch wenn oberirdische Stellplatze und Tiefgaragen an Wohnhé&ausern bzw. an Wohnan-
lagen durch die Definition des Anlagenbegriffs in 8 3 Abs. 5 BImSchG unter diesen fallen
kénnen, wodurch sie wiederum den Anforderungen fur nicht genehmigungspflichtige
Anlagen nach 8§ 22 BImSchG unterliegen wirden, erfolgt die Beurteilung der durch den
Parkverkehr einer Wohnanlage hervorgerufenen Gerduschentwicklungen lediglich in
Anlehnung an die TA Larm. Diese Vorgehensweise ergibt sich aus der Tatsache, dass bei
einer "strengen" Beurteilung nach TALarm einschlielllich einer Erhebung anlagenbe-
dingter Gerauschvorbelastungen (ggf. sogar durch weitere Parkplatze an Wohnhausern
oder Wohnanlagen) bzw. einer Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums die Errichtung
von Parkplatzen und Tiefgaragen regelmafig unzulassig ware und dies wiederum der
BauNVO widersprache (vgl. Urteile Az. 3 S 3538/94 des VGH Baden-Wiurttemberg /4/, Az.
3 M 102/10 des OVG Greifswald /8/ und Az. 4 K 718/11 des VG Freiburg /9/). In diesem
Zusammenhang sei gemal der aktuellen Rechtsprechung (Az.3S 1964/13 des VGH
Baden-Wurttemberg /10/) sogar

"mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA Larm mit ihren Immissionsricht-

werten [...], dem Spitzenpegelkriterium [...] und der von ihr definierten Vorbelastung [...] bei
der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger Stellplatze
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eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag, schon um Wer-
tungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden.”

e Allgemeine Schallschutzanforderungen nach TA Larm

Kennzeichnende Gro6lie fiur die Bewertung des Storgrades von Gerauscheinwirkungen
bzw. des Vorliegens schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerausche sind nach
Nr. A.1.4 der TALarm /12/ die Beurteilungspegel L., welche getrennt fur die in Nr. 6.4 der
TA Larm aufgefuhrten Beurteilungszeiten zu ermitteln sind. Sie werden gebildet aus den
fur die jeweils betrachtete Beurteilungszeit festzustellenden Mittelungspegeln Laeq sowie
den folgenden eventuell erforderlichen Zu- und Abschlagen:

Cmet! covvennn. meteorologische Korrektur

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KTl Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit

G ggf. Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

KiE s Abschlag fur geringere Gerauscheinwirkzeiten im Beurteilungszeitraum

Fur die Beurteilung einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen wird deren Maximalpegel
Larmax herangezogen.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche sichergestellt, wenn die durch den Betrieb der zu begutachtenden
Anlage erzeugten Gerdusche an den maligeblichen Immissionsorten in der Nach-
barschaft keine Beurteilungspegel bewirken, welche - unter Riucksichthnahme auf eine
eventuelle Summenwirkung mit den Gerauschen anderer Anlagen (Vorbelastung nach
Nr. 2.4 der TALarm) — die in Nr. 6.1 der TALArm genannten Immissionsrichtwerte Uber-
schreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige
Pegelmaxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstiber um mehr als 30 dB(A)
oder nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen der TA Larm

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55

Unginstigste volle Nachtstunde 40
WA allgemeines Wohngebiet

Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebietes oder héher ist
nach Nr. 6.5 der TALa&rm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur diejenigen Geréausche zu ver-
geben, die wahrend Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit auftreten. Diese soge-
nannten "Ruhezeiten" gestalten sich wie folgt:

Ruhezeiten nach TA L&rm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.2 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaRgebliche Immissionsorte im Freien im Sinne von Nr. A1.3 der TALarm liegen

entweder:
0 "bei bebauten Flachen 0,5 m aulerhalb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Ge-
rausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109"

oder
0 "bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen
Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen".

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109-1 /13/ insbesondere AufenthaltsrAume wie
Wohnraume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsrdume und Buroraume.
Als nicht schutzbedirftig werden Uublicherweise Kiichen, Bader, Abstelrdume und
Treppenh&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von

Menschen vorgesehen sind.

Unter den vorliegenden Bedingungen sowie nach den Ergebnissen der diesbeziuglich
durchgefuhrten Vorberechnungen werden die folgenden schutzbediirftigen Nutzungen
als maligebliche Immissionsorte 10 herausgegriffen (vgl. Abbildung 4):

Wohnhawus "Raiffeisenstralle 6", FI.Nr. 299/2, h=5m

101 (WA):....cc....

10 2 (WA):............ Wohnhaus "Raiffeisenstralle 2", FL.Nr. 299/3, h=5m

IO 3 (WA):.....c..... Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", FI.Nr. 331/4, h =5 m
Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", FI.Nr. 332/2, h=2 m

10 4 (WA).............
Wohnhaus "Vinzentiusstralle 16", FI.Nr. 331/4, h=8 m

105 (WA):....cc....
10 6 (WA):............. Wohnhaus "Vinzentiusstralle 11a", FI.Nr. 303/1, h=2 m
107 (WA):.....c...... Wohnhaus "Mittlere Feldstrale 19", FI.Nr. 296/6, h =5 m
" ] I'I E I‘ / / ‘l _ l I ' 1
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Abbildung 4: Lageplan /20/ mit Darstellung der maRgeblichen Immissionsorte |O
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Die Zuordnung der Immissionsorte 10O 1 bis IO 7 zu einem Gebiet nach Nr. 6.1 der TA Larm
und damit auch ihres Anspruchs auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche wird — wie in Nr. 6.6 der TA Larm gefordert — entsprechend den im Bebau-
ungsplan "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz' der Stadt Freilassing sowie dessen
rechtskraftigen Anderungen /15,16/ vorgesehenen Festsetzungen sowie aufgrund der
tatsachlichen Nutzung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgenommen.

Die Schutzbedurftigkeit von Schulen bzw. Kindergarten ist in der TA Larm nicht verbindlich
geregelt. Da Schulen und Kindergarten baurechtlich sowohl in allgemeinen Wohn-
gebieten als auch in Mischgebieten zulassig sind, wird ihnen Ublicherweise die Schutz-
bedirftigkeit des Gebietes zugestanden, in welchem sie sich befinden. Im Zweifelsfall ist
eine Einstufung erstrebenswert, die dem hdéheren Schutzanspruch eines allgemeinen
Wohngebietes gerecht wird. Die Immissionsorte IO 3 und IO 4 werden in der vorliegenden
Begutachtung ebenfalls als allgemeines Wohngebiet (WA) bewertet. Die Schutz-
bedirftigkeit dieser Immissionsorte beschrankt sich jedoch auf die Offnungszeiten des
Kindergartens und somit auf die Tagzeit.
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Emissionsprognose

3.3.1 Beschreibung

Als Basis fur die Begutachtung dienen die vorliegenden Planunterlagen /20/ sowie die
Informationen des zustandigen Planungsbiros /21/.

~
= ~\

,?/‘{/%y 7 N~
.f / ,%; S

/4, 7, 7
% %2

2,
LHTTTEd

——
Schulstrage

e

Abbildung 5: Lageplan der geplanten Tiefgaragen /20/

(0}

Geplante Tiefgaragen
Bauabschnitt 1/2 und 4

— Insgesamt 90 Stellplatze im Untergeschoss der Wohnanlage
— Eingehauste Zu- und Abfahrtsrampe
— Auskleidung der Rampenwéande und -decke mit schallabsorbierenden Materialien

— Asphaltierte Zufahrt tiber die Raiffeisenstralle

Bauabschnitt 3 und 5/6

— Insgesamt 58 Stellplatze im Untergeschoss der Wohnanlage
— Eingehauste Zu- und Abfahrtsrampe
— Auskleidung der Rampenwéande und -decke mit schallabsorbierenden Materialien

— Asphaltierte Zufahrt Giber die Raiffeisenstralle

— Abdeckung der Regenrinne nach dem Stand der Larmminderungstechnik
— leise laufendes Garagentor nach dem Stand der Larmminderungstechnik

— naturliche Beluftung Uber Kellerschéachte
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o Tiefgarage im Bestand

Insgesamt 40 Stellplatze im Untergeschoss der Wohnanlage

— Eingehauste Zu- und Abfahrtsrampe

Auskleidung der Rampenwéande und -decke mit schallabsorbierenden Materialien

Asphaltierte Zufahrt Giber die Vinzentiusstralle

o0 Oberirdische Parkplatze

— Insgesamt 16 Pkw-Stellplatze in der Wohnanlage verteilt

3.3.2 Ruhezeitenzuschlag

Durch die Einstufung der Schutzbedirftigkeit der maRgeblichen Immissionsorte als allge-
meines Wohngebiet ist der nach Nr. 6.5 der TA Larm notwendige Ruhezeitenzuschlag
Kr = 6 dB(A) zu berucksichtigen. Es wird davon ausgegangen, dass sich alle Gerauscher-
eignisse sonn-/feiertags Uber die gesamte Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr im statistischen
Mittel in etwa gleichmagig verteilen. Darauf aufbauend wird den Schallquellen bereits
emissionsseitig ein "pauschaler” zeitbewerteter Ruhezeitenzuschlag Krt = 3,6 dB(A) zuge-
wiesen.

3.3.3 Schallquellentbersicht

Aus der Beschreibung der Stellplatze in den jeweiligen Tiefgaragen (vgl. Kapitel 3.3.1)
lassen sich fur die Larmprognose die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren
Positionen der Abbildung 6 und der Abbildung 7 zu entnehmen sind:

Relevante Schallquellen
Kurzel |Beschreibung Quelle he
T1-2-4 | Tor der Tiefgarage im Bauabschnitt 1/2 und 4 FQ g.P.
ZZTTll—_ZZ—_;* Zufahrt zur Tiefgarage ohne/mit Steigung LQ 0,5
T15-6-3 | Tor der Tiefgarage im Bauabschnitt 5/6 und 3 FQ g.P.
ZZTT55__§__; Zufahrt zur Tiefgarage ohne/mit Steigung LQ 0,5
B Tor der Tiefgarage im Bestand, mit zusatzlicher Einhausung FQ g.P.
ZTB Zufahrt zur Tiefgarage ohne Steigung LQ 0,5
FQ/LQ............. Flachen-/Linienschallquelle
RE e Emissionshdhe Uber Gelande [m]
g.Pos gemalf Planunterlagen /20/
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Abbildung 6: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen 720/
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Abbildung 7: Darstellung der relevanten Schallquellen der geplanten Tiefgaragen 720/
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3.34 Emissionsansatze

Die Emissionsprognose fur die Tiefgaragen erfolgt nach den Vorgaben der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie /7/. Die Tore der Tiefgaragen werden jeweils mit einer Flachen-
schallquelle simuliert, deren flachenbezogener Schallleistungspegel sich gemaR der
Parkplatzlarmstudie Uber folgende Formel errechnet:

Lw" = 50 dB(A) + 10 log (B x N)

Fur die Bewegungshaufigkeit N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) wird auf die
Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie (Wohnanlage, Tiefgarage) abgestellt:

Tagzeit (6:00 DS 22:00 URNI): ..ot bbb s N =0,15
Unginstigste volle NaChtSTUNAE: ... ... N =0,09

Fur die schallabsorbierende Ausfihrung der Innenwénde und Decke der Tiefgaragen-
rampe kann gemall Parkplatzlarmstudie /7/ der Wert des flachenbezogenen Schall-
leistungspegels aus obiger Formel um 2 dB(A) vermindert werden.

Somit ergeben sich die folgenden flachenbezogenen Schallleistungspegel Lwt" ein-
schlielich Krt = 3,6 dB(A) (vgl. Kapitel 3.3.2):

Flachenschallquelle Tor der Tiefgarage im Bauabschnitt 1/2 und 4
Schallquellenkiirzel T1-2-4
Bezugszeitraum B N BxN A Lw,t"
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 90 0,15 13,5 14 62,9
Unginstigste volle Nachtstunde 90 0,09 8,1 14 57,1
Flachenschallquelle Tor der Tiefgarage im Bauabschnitt 5/6 und 3
Schallquellenkiirzel T5-6-3
Bezugszeitraum B N BxN A Lw,t"
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 58 0,15 8,7 14 61,0
Unginstigste volle Nachtstunde 58 0,09 5,2 14 55,2
Flachenschallquelle Tor der Tiefgarage im Bestand
Schallquellenkiirzel B
Bezugszeitraum B N BxN A Lw,t"
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 40 0,15 6,0 9 59,4
Unginstigste volle Nachtstunde 40 0,09 3,6 9 53,6

Bl BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréRe und Stunde)

BXN:.oooo Fahrzeugbewegungen je Stunde [Kfz/h]

Al Flache des Tiefgaragentores [m?]

Lt oo Flachenbezogener zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)/m?]
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Die Fahrwege der Pkw von den Grundstucksgrenzen zu den Toren werden als Linien-
schallquellen simuliert, deren Schallemissionen gemaf Parkplatzlarmstudie nach den Vor-
gaben gemaR den Richtlinien fur Larmschutz an Strallen (RLS-90) /3/ Uiber die Beziehung
Lwt = Lmge + 19 dB(A) fur die o. g. Anzahl an Fahrbewegungen ermittelt werden. Fur die
asphaltierte Ausfuhrung der Zufahrt ist der Zuschlag Ksto* mit 0,0 dB(A) angegeben. Auf
den Teilstiicken der Linienschallquellen mit einer Steigung von > 5% wird ein entsprechen-
der Steigungszuschlag beriicksichtigt. Die nachfolgenden Tabellen stellen eine Ubersicht
fur die Teilstiicke der Fahrwege ohne relevante Steigung dar.

Linienschallquelle Zufahrt Tiefgarage BA-1/2 und BA-4 (ohne Steigung)

Kurzel ZT1-2-4
Lange 3 m Fahrbahnsteigung 5,0 %

M VPKW | VLKW p Lm.e Dstg | Kswrox Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 13,5 30 30 0 399 | 0,0 0,0 3,6 67,2 | 62,5
Nachtzeit 8,1 30 30 0 376 | 0,0 0,0 -- 61,4 | 56,6

Linienschallquelle Zufahrt Tiefgarage BA-5/6 und BA-3 (ohne Steigung)

Kurzel Z75-6-3

Lange 3 m Fahrbahnsteigung 5,0 %

M VPKW | VLKW p Lm.e Dstg | Kswrox Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 8,7 30 30 0 379 | 0,0 0,0 3,6 65,3 | 60,5
Nachtzeit 5,2 30 30 0 357 | 0,0 0,0 -- 59,5 | 54,7
Linienschallquelle Zufahrt Tiefgarage Bestand (ohne Steigung)
Kirzel ZTB
Lange 5 m Fahrbahnsteigung 0,0 %

M VPKW | VLKW p Lm.e Dstg | Kswrox Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 6,0 30 30 0 36,3 | 0,0 0,0 3,6 65,5 | 58,9
Nachtzeit 3,6 30 30 0 341 | 0,0 0,0 -- 59,6 | 53,1

M: MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzlarmstudie [km/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach RLS-90 [dB(A)]

Ksto= Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen nach Parkplatzlarmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Auf den Teilsticken, auf denen eine Steigung von 15 % vorherrscht, wird einheitlich der

entsprechende Zuschlag Dsg = 6,0 dB(A) auf die obengenannten linienbezogenen
Schallleistungspegel Lv' aufaddiert.
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3.4 Immissionsprognose
3.4.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2024 [551] vom 04.04.2024) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /5/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewer-
teten EinzahlkenngroRen (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band) durch-
gefihrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /25/ vollstandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

3.4.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebaude sowie die ge-
malf /19,20/ geplanten Wohngebaude als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /24/.

An Baukdrpern auftretende Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
ricksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.
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3.4.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich fur die Nutzung der Tiefgaragen an
den maligeblichen Immissionsorten (vgl. Kapitel 3.1) die folgenden Beurteilungspegel

prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]

Bezugszeitraum

101 102 103 104 105 106 107

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr)

44,8 41,3 36,7 37,9 34,6 40,6 37,5

Unginstigste volle Nachtstunde 38,9 35,5 30,9 32,1 28,8 34,8 31,6

101 (WA)........ Wohnhaus "Raiffeisenstralle 6", FI.Nr. 299/2, h=5m

10 2 (WA)........ Wohnhaus "Raiffeisenstralle 2", FI.Nr. 299/3, h=5m

10 3 (WA):....... Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", F.Nr. 331/4,h=5m
10 4 (WA):....... Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", F.Nr. 332/2, h=2m
IO 5 (WA):....... Wohnhaus "Vinzentiusstrale 16", FI.Nr. 331/4, h=8 m
10 6 (WA):....... Wohnhaus "Vinzentiusstrale 11a", Fl.Nr. 303/1, h=2m
107 (WA)........ Wohnhaus "Mittlere FeldstralRe 19", FI.Nr. 296/6, h=5m

Eine flachenhafte Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel auf Hohe des am
starksten betroffenen Erdgeschosses sowie ersten Obergeschosses ist den Larmbelas-
tungskarten in Plan 1 bis Plan 4 in Kapitel 7.2 zu entnehmen.
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3.5 Schalltechnische Beurteilung

Auch wenn mit Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.1 die Gerdauschimmissionen,
welche durch die Nutzung von nicht6ffentlichen Stellplatzen im Umfeld von Wohn-
anlagen in einem ublichen Umfang verursacht werden, im Regelfall als typische Alltags-
erscheinungen anzusehen sind, wurden den Empfehlungen der ParkplatzZlarmstudie
folgend Prognoseberechnungen durchgefiuhrt. Somit sollen die Gerdauschimmissionen,
welche in der schutzbedurftigen Nachbarschaft durch die zukinftige Nutzung der
oberirdischen Stellplatze sowie der Tiefgarage der geplanten Wohnanlage verursacht
werden, ermittelt und in Anlehnung an die TA Larm beurteilt werden.

Die durchgefuhrte schalltechnische Untersuchung zeigt, dass der tagsiuber in einem
allgemeinen Wohngebiet geltende und mit Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.1
zur Beurteilung herangezogene Immissionsrichtwert der TA Larm IRWwatag = 55 dB(A) in
der nachstgelegenen Nachbarschaft eingehalten bzw. sogar deutlich um mindestens
10 dB(A) unterschritten wird. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur die ungtinstigste volle
Nachtstunde IRWwanacht = 40 dB(A) wird ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten
bzw. um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 10 3 10 4 105 10 6 107
Beurteilungspegel Lirag [dB(A)] 45 41 37 38 35 41 38

Immissionsrichtwert IRW [dB(A)] 55 55 55 55 55 55 55

Einhaltung/Uberschreitung [dB(A)] -10 -14 -18 -17 -20 -14 -17
Ungiinstigste volle Nachtstunde | 101 102 | 103t | 1041 | 105 10 6 107
Beurteilungspegel Linacht [dB(A)] 39 36 - - 29 35 32

Immissionsrichtwert IRW [dB(A)] 40 40 - - 40 40 40

Einhaltung/Uberschreitung [dB(A)] -1 -4 -- -- -11 -5 -8

101 (WA)........ Wohnhaus "Raiffeisenstralle 6", FI.Nr. 299/2, h=5m

10 2 (WA)........ Wohnhaus "Raiffeisenstralle 2", Fl.Nr. 299/3, h=5m

10 3 (WA):....... Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", F.Nr. 331/4, h=5m
10 4 (WA)........ Kindergarten "Vinzentiusstralle 18", FI.Nr. 332/2, h=2m
IO 5 (WA)........ Wohnhaus "Vinzentiusstrafle 16", FI.Nr. 331/4, h=8 m
10 6 (WA):....... Wohnhaus "Vinzentiusstrale 11a", FI.Nr. 303/1, h=2m
107 (WA):....... Wohnhaus "Mittlere FeldstralRe 19", FI.Nr. 296/6, h=5m

Unter Verweis auf die Ausfihrungen in Kapitel 3.1 wird im Einklang mit der dies-
beziiglichen Rechtsprechung auf eine Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums der
TA Larm verzichtet.

Zusammenfassend kann somit festgehalten werden, dass unter Voraussetzung einer
Beachtung und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzungen (vgl. Kapitel 5.1) die
larmimmissionsschutzfachliche  Vertraglichkeit der Nutzung der vorgesehenen
Tiefgaragen durch die zukinftigen Bewohner der Wohnanlage gegeben ist und dem
Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche ausreichend Rechnung getragen wird.

1pie Schutzbedurftigkeit von Kindergéarten beschrankt sich auf die Tagzeit.
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3.6 Planungsbedingte Zunahme des 6ffentlichen Verkehrslarms

Der planungsbedingte Zuwachs auf den o6ffentlichen Verkehrswegen im Umfeld des
Geltungsbereichs (z. B. auf der Vinzentiusstralle) wird im Wesentlichen durch die Nutzung
der Tiefgaragen durch die kinftigen Anwohner ausgelost. Im Gegensatz zu den
unmittelbar durch die Tiefgaragennutzung hervorgerufenen anlagenbezogenen
Gerauschen, die in Anlehnung an die Vorgaben der TALarm und demnach fir die
ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr beurteilt wurden, sind die
Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehrslarm definitionsgemal im Durchschnitt tber
alle Nachtzeitraume (22:00 bis 6:00 Uhr) eines gesamten Jahres zu bewerten. Fur die
Nachtzeit von 22:00 bis 6:00 Uhr kann der Bayerischen Parkplatzlarmstudie fur Tiefgaragen
an Wohnanlagen von bis zu 0,02 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde entnommen
werden. In Verbindung mit den ca. 190 im Geltungsbereich vorgesehenen Tiefgaragen-
stellplatzen sind somit rund vier Fahrbewegungen pro Nachtstunde ohne Schwer-
verkehrsanteil zu erwarten. In Relation zu den auf der Vinzentiusstralle vorherrschenden
Verkehrsmengen (nachtliche stundliche Verkehrsstarke bei 38 Kfz/h) ist diese Anzahl
zweifelsohne untergeordnet, weiterfihrende Berechnungen sind daher nicht erfor-
derlich.
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4 Offentlicher StraRenverkehrslarm
4.1 Anforderungen an den Schallschutz

e Larmschutz in der Bauleitplanung

Fur stddtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu der DIN 18005 /1/ schalltech-
nische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedirftiger Nutzung-
en als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau"
aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktiziertem
Bauplanungsrecht an den maRgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder
besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Offentlicher Verkehrslarm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
Gewerbelarm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40

WA allgemeines Wohngebiet

e Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleitplanung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /2/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoher als die fur die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Ver-
kehrswege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungs-
werte nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals
als Abwagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungs-
trager nach Ausschdpfung sinnvoll moglicher und verhaltnismaRiger aktiver und/oder
passiver Schallschutzmallnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirkli-
chen kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.
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Begriindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen
Strallen- oder Schienenverkehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft, in
denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte Ruckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung
dieser Immissionsgrenzwerte auch an den maligeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhaltnisse gewéahrleistet sind.

Sollen/miussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die tber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qualifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA allgemeines Wohngebiet

4.2 Malgebliche Immissionsorte

MaRgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemal Kapitel 1 der "Richtlinien fur den
Larmschutz an StraBen” (RLS-19) /14/ entweder:

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GescholRdecke 5 cm vor der AuRenfassade”
oder

o "Fur Balkone und Loggien [...] an der Aul’enfassade bzw. der Briistung"
oder

0 "bei AulRenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich definierten Flache."”

Als schutzbeddrftig benennt die DIN 4109-1 /13/ insbesondere Aufenthaltsraume wie z. B.
Wohnraume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsra@ume und Buroraume.
Als nicht schutzbedirftig werden ublicherweise Kiichen, Bader, Abstelraume sowie
Treppenh&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte bei der Beurteilung
der Gerauscheinwirkungen durch 6ffentlichen Verkehrim Rahmen von Bauleitplanungen
zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung der Aulienwohnbereiche
(z. B. Terrassen, Balkone) und nach Méglichkeit auch anderer Freiflachen gelegt werden,
die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen (z.B. private
Grunflachen).

Die Einstufung der Schutzbedirftigkeit erfolgt gemall der im Bebauungsplan festzu-
setzenden Art der baulichen Nutzung als allgemeines Wohngebiet (WA; vgl. Kapitel 1.1).
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4.3 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an StralBen — RLS-19" /14/ vorgenommen.

e Relevante Schallquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerauscheinwirkbereich der Vinzentiusstralle.
Die weiteren StralRen im Untersuchungsumfeld ("Raiffeisenstrale”, "Schulstralle”, "Mittlere
FeldstraBe") sind aufgrund des im Vergleich zur vorgenannten Vinzentiusstrale deutlich
geringeren Verkehrsaufkommens der betrachteten Stralen aus schalltechnischer Sicht
untergeordnet und kdnnen demnach vernachlassigt werden (vgl. Abbildung 8).

=il 2 A S B )=l N

Geltungsberelch des
Bebafuungsplans ]

Abbildung 8: Lageplan mit Darstellung der Vinzentiusstralle als relevante Schallquelle
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e Verkehrsbelastung im Jahr 2009

Als Grundlage fir die Berechnungen werden die folgenden, seitens der Stadt Freilassing
fur die Vinzentiusstralle zur Verfigung gestellten Verkehrsmengen /22/ herangezogen:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV: ... 3.200 Kfz/24 h

e Prognosehorizont fur das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium ftr
Verkehr und digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose
2030"/11/ ermittelt. Darin sind fur den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der
Verkehrsleistung fur den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftrader) von 10 %
und fur den StraBenguterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jahrliche
Zunahme von etwa 0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln |&sst.

Aus den vorliegenden Eingangsdaten werden bei Umrechnung auf das Prognosejahr
2035 die stundlichen Verkehrsstarken M sowie die Schwerlastanteile p:1 und p2 mit Hilfe
der in Tabelle 2 genannten Standardwerte und -verhaltnisse wie folgt abgeleitet, wobei
in Abstimmung mit dem zustandigen Planungsbiro /22/ von der Stralengattung
"Gemeindestrale" ausgegangen wird:

Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall nach den RLS-19
"Vinzentiusstrale" M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 214 3,97 5,29
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 38 3,97 5,29
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
pl/p2.............. Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 bzw. Lkw2 nach den RLS-19 [%]

e Zulassige Geschwindigkeiten

Die zulassige Geschwindigkeit auf dem mallgebenden Streckenabschnitt der "Vinzentius-
strale” ist nach Auskunft der Stadt Freilassing /23/ auf 50 km/h beschrankt.

e StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (V) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fur Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 gelten. Gemal den Angaben der
Stadt Freilassing /23/ ist auf dem relevanten Abschnitt der "Vinzentiusstralie" die Stralien-
deckschicht als Asphaltbeton < AC 11 ausgefuhrt, weshalb dieser Deckschichttyp
gemal Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz gebracht wird.

Korrekturwerte Dsp,sprrzc (V) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vrzc [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 2,1
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e Steigungszuschlage

Die abschnittsweise notwendigen Zuschlage zur Langsneigungskorrektur werden nicht
generell angegeben, sondern in Abhangigkeit von der jeweiligen Strallenlangsneigung
ab einem Gefélle von >4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt in die
Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Knotenpunktkorrektur

Im Bereich der Anforderungsampelanlage an der Kreuzung der "Vinzentiusstrale" und
der "Schulstralle" sowie am Kreisverkehr in der "Miunchener Stralle" wird die gemaR
Nr. 3.3.7 der RLS-19 jeweils erforderliche Knotenpunktkorrektur zur Berticksichtigung der
Storwirkung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen veranschlagt (vgl. Abbildung 8).
Dabei wird der Korrekturwert Dkkr(x) nicht pauschal angegeben, sondern in Ab-
hangigkeit des Knotenpunkttyps (hier: Ampelanlage bzw. Kreisverkehr) sowie der Ent-
fernung x des Fahrstreifenteilstiicks vom Knotenpunkt in die Schallausbreitungsbe-
rechnungen integriert.

e Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dret nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fur
Strallenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden Stiitzmauern, Larm-
schutzwanden oder geschlossenen Hauserschluchten ist nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

"Vinzentiusstrale" M p1 p2 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 214 3,97 5,29 50 75,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 38 3,97 5,29 50 68,2

M: stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
vzui: zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO fur Pkw [km/h]

Lw'": lAngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m)]
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4.4 Immissionsprognose
4.4.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2024 [551] vom 04.04.2024) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richtlinien fur den La&rmschutz an Strallen - RLS-19" durchgefihrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /25/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.4.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebaude sowie die ge-
malf /19,20/ geplanten Wohngebaude als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /24/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemall Nr. 3.6 der RLS-19 uUber die nach Tabelle 8 anzu-
setzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berucksichtigt, wie sie
an Gebaudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwanden) zu erwarten sind.

4.4.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich innerhalb des Plangebiets Stralenver-
kehrslarmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf
Plan 5 bis Plan 14 in Kapitel 7.2 getrennt nach den beurteilungsrelevanten Bezugszeitrau-
men und Geschosshdhen dargestellt sind.
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4.5 Schalltechnische Beurteilung
45.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109-1 /13/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aulenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.?

Als Grundlage zur diesbeziiglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zur der DIN 18005 und im Rahmen des Abwagungsprozesses die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 4.1) herangezogen, die der Gesetzgeber beim
Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder
Wohnverhaltnisse ansieht.

4.5.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in den
schutzbedurftigen Aulienwohnbereichen

Plan 5 in Kapitel 7.2 zeigt die wahrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2 m uber Gelande gemal /14/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen (private Grunflachen) sowie ins-
besondere in den AuRenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 6 bis Plan 9 wird erganzend
die Gerauschsituation in 6 m, 9 m, 12 mund 15 m Uber Gelande dargestellt, wo eventuell
Balkone als schutzbedirftige AuRenwohnbereiche entstehen kdnnen.

Demnach wird der tagstiber anzustrebende Orientierungswert OWwa rag = 55 dB(A) inden
schutzbediirftigen AulRenwohnbereichen innerhalb des Geltungsbereichs groRflachig
eingehalten. Orientierungswertiberschreitungen in einer GrélRenordnung von bis zu
9 dB(A) treten lediglich im Osten des Plangebietes am Baukorper in erster Baureihe zur
VinzentiusstralRe vor den ostlichen, nérdlichen und sudlichen Fassadenbereichen auf.

Im Bereich der — aus Grinden der Besonnung fir die Realisierung von Aullenwohnberei-
chen ohnehin deutlich attraktiveren — Westfassade dieses Baukorpers wird der Orien-
tierungswert vollumfanglich eingehalten, hier ist somit das Entstehen schutzbedurftiger
AuBenwohnbereiche ohne Einschrankung moglich.

Sollten Aul’enwohnbereiche jedoch auch im Anschluss an die von Orientierungs- bzw.
Grenzwertliberschreitungen betroffenen Fassaden entstehen, sind diese durch geeig-

2 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsr&ume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor Auflenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau" /13/ ab.
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nete bauliche Malnahmen (z.B. kleinteilige Larmschutzwande, Ausfuhrung als teil-
verglaste Loggia oder kalter Wintergarten) abgeschirmt werden, um eine der vorgesehe-
nen Nutzung angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien zu schaffen.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung dieser Schallschutzmalhahmen ist in Kapitel 5.1
vorgestellt.

45.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

Wie aus Plan 10 bis Plan 14 in Kapitel 7.2 hervorgeht, stellt sich die Verkehrslarmbelastung
in der Nachtzeit auf Hohe der Obergeschosse im Grunde ahnlich jedoch nochmals etwas
ungunstiger dar.

Zwar wird der anzustrebende Orientierungswert OWwa nacht =45 dB(A) innerhalb des
Geltungsbereichs groRflachig eingehalten, vor der strallenzugewandten Ostfassade des
Baukorpers in erster Baureihe sind in Abhangigkeit der Geschossebene néachtliche
Beurteilungspegel zwischen 54 und 57 dB(A) zu erwarten. Auch vor den nérdlichen und
sudlichen Stirnseiten dieses Baukdrpers herrschen noch Beurteilungspegel vor, die sich in
einer GroRenordnung zwischen 47 und 56 dB(A) bewegen.

Der nachts anzustrebende Orientierungswert OWwa nacht = 45 dB(A) wird somit deutlich
um bis zu 12 dB(A) verletzt, wodurch auch der im Zuge der Abwagung heranziehbare
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwanNacht = 49 dB(A) noch um bis zu 8 dB(A)
Uberschritten wird). Eine gesicherte Einhaltung der in Kapitel 4.1 vorgestellten Schall-
schutzziele kann fur diese Parzelle im Osten des Geltungsbereichs aufgrund der Bau-
kdrpereigenabschirmung lediglich vor der vom Verkehrslarm abgewandten Westfassade
festgestellt werden.

An der Ostfassade der in Ost-West-Richtung ausgerichteten Baukorper zweiter Baureihe
lassen sich Beurteilungspegel zwischen 45 und 49 dB(A) berechnen, wobei die
Beurteilungspegel von 49 dB(A) lediglich auf H6he des dritten Obergeschosses auftreten.
Der nachts anzustrebende Orientierungswert wird damit zwar um bis zu 4 dB(A) Uber-
schritten, der im Zuge der Abwagung zu betrachtende Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV IGWwa nacht = 49 dB(A) wird allerdings noch eingehalten.

Hinweis: Die Darstellung auf Plan 13 in Kapitel 7.2.2, wonach vor der Ostfassade des
sudlichen der beiden vorgenannten Baukorper Grenzwertiiberschreitungen um 1 dB(A)
auftreten kdnnen, ist der Rasterweite der flachendeckenden Berechnungen und der
damit einhergehenden Ungenauigkeit in der Darstellung durch Interpolation in den
"Zwischenbereichen" geschuldet. Die diesbeziiglich zusatzlich durchgefuhrten Einzel-
punktberechnungen belegen die Einhaltung des Immissionsgrenzwerts (vgl. Abbil-
dung 9):
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Abbildung 9: Auszug aus den detaillierten Einzelpunktberechnungen fir den Baukorper im Stiden
des Geltungsbereichs

Unter Verweis auf die Ausfihrungen in Kapitel 4.1 ist bei einer Einhaltung des um 4 dB(A)
hoheren Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV davon auszugehen, dass gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. In Analogie dazu wird im vorliegenden Fall von
einer Festsetzung von SchallschutzmaRhahmen fir die ruckwartigen Parzellen ab-
gesehen werden, da hier keine Immissionsgrenzwertiiberschreitungen zu befirchten sind.

Im Umgang mit den am Ostrand des Geltungsbereichs prognostizierten Grenzwertuber-
schreitungen kdmen theoretisch aktive Larmschutzmalnahmen wie die Errichtung einer
Larmschutzwand am 6stlichen Rand des Geltungsbereichs in Frage. In Realitat scheiden
derartige MalRnhahmen im vorliegenden Fall zur Verbesserung der nachtlichen Gerausch-
situation aus, da diese eine unverhaltnismatige Hohenentwicklung aufweisen mussten,
um auch auf H6he der Obergeschosse eine spurbare bzw. die erforderliche Pegelmin-
derung zu erzielen. Unabhangig von der baurechtlichen Zulassigkeit einer solchen
Larmschutzwand (Abstandsflachen!) ware im innerstadtischen Bereich keine derartige
Abschottung vom 6ffentlichen Strallenraum gewunscht. Die mit der Errichtung von Larm-
schutzwanden oder -waéllen einhergehende stadtebauliche Trennungsfunktion kann
lediglich unter bestimmten Umstanden an stark befahrenen Hauptverkehrsstrallen in Kauf
genommen werden, die auch ohne Larmschutzmalnahmen eine deutliche Zasur
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zwischen gegenuberliegenden Gebieten bilden. Schlielllich wéaren entsprechende
MalRnahmen aus stadtebaulicher Sicht nicht vertretbar.

Im Umgang mit den erhdhten Verkehrslarmimmissionen wird daher zunachst die Planung
und Realisierung larmabgewandter Wohnungsgrundrisse zur Festsetzung empfohlen. Das
heiflt, die Grundrisse des Baukorpers erster Baureihe im Osten des Geltungsbereichs sind
SO zu organisieren, dass in den von Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertuberschrei-
tungen betroffenen Fassaden keine Aullenwandoffnungen (z.B. Fenster, Turen) zu liegen
kommen, die zur Beliftung von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen notwendig
sind.

Wo dies im Einzelfall nicht moglich ist, muss auf klassisch passiven Schallschutz zurtick-
gegriffen werden. Entgegen der landlaufigen Meinung beziehen sich diese nicht nur auf
— baurechtlich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzver-
glasungen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthaltsraumen fur
hinreichend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig fur ausreichend niedrige Gerausch-
pegel zu sorgen. Im Gegensatz zu reinen TagaufenthaltsrAumen, fur welche in diesem
Zusammenhang StoRliftung ublicherweise3 als zumutbar angesehen wird, miissen die
von Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffenen Aufenthalts-
raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, in der Regel mit schall-
gedammten BelUftungssystemen ausgestattet werden, um gesunden und ungestorten
Schlaf zu gewaébhrleisten. Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche
Losungen fir diese Problematik zu erarbeiten.

Der aus diesen Uberlegungen heraus entwickelte Vorschlag zur Festsetzung von Grund-
rissorientierung und passivem Schallschutz fur den Baukérper erster Baureihe im Osten des
Plangebietes wird in Kapitel 5.1 vorgestellt.

Mit Blick auf die zum Teil auch wahrend der Tagzeit erh6hten Verkehrslarmimmissionen
wird weiterhin empfohlen, diese passiven Schallschutzmalhahmen je nach Hohe der
malfigeblichen AuRenlarmpegel an einen rechnerischen Nachweis des Schallschutzes im
Hochbau gemal DIN 4109 zu koppeln, mit dem die erforderlichen Schalldamm-Male fur
alle AuBenbauteile (insbesondere die Fenster) ermittelt werden (vgl. Kapitel 5.2).

3 sSiehe diesbeziiglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen (ber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Mdglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches StoRliften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztagig
dauerhaft gedffneten Fenstern ginge - dkologisches und 6konomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den (iberwiegenden Teil des
Jahres, inshesondere wahrend der Heizperiode bzw. den gréRten Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitét vorbei.”
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5 Schallschutz im Bebauungsplan

5.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmoglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sinngemal die nachstehenden
Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch in der 69. Anderung des
Bebauungsplans "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz" der Stadt Freilassing zu verankermn.

Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Strallen
SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV fordert, die um 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt Schallschutzmaf-
nahmen ab einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte festzusetzen:

e Zulassigkeit von AuBenwohnbereichen

Im Anschluss an die in Abbildung 10 orange gekennzeichneten Fassaden sind schutzbeddrftige
Frei- und AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Dachterrassen) unzul&ssig.

AuBenwohnbereiche, die ggf. im Anschluss an die in Abbildung 10 lila gekennzeichneten
Fassaden entstehen, sind durch geeignete bauliche SchallschutzmafRnahmen (z.B. erhohte,
geschlossen ausgefiihrte Bristungen, verschiebbare Glaselemente, vorgehangte Glasfassaden,
Ausfiihrung als Loggien oder kalte Wintergarten) so abzuschirmen, dass der tagstiber geltende
Immissionsgrenzwert 1IGWwaag = 59 dB(A) der 16. BImSchV fir ein allgemeines Wohngebiet
nachweislich eingehalten werden kann.

Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der Fassaden(-abschnitte), an denen Malinahmen zum
Schutz von AuRenwohnbereichen erforderlich sind
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e Grundrissorientierunq / passiver Schallschutz

Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in Abbildung 10 und lila
gekennzeichneten Fassaden keine zum Offnen eingerichteten AuRenbauteile (z.B. Fenster, Tiiren)
zu liegen kommen, die zur Beliftung von Aufenthaltsraumen, welche tberwiegend zum Schlafen
genutzt werden kdnnen (z.B. Schlafzimmer, Kinderzimmer), notwendig sind. Wo sich diese An-
forderung nicht vollumfanglich umsetzen Iasst, sind die betroffenen Schlafréume zur Sicher-
stellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterunabhéngigen, schallgeddmmten, automa-
tischen Beluftungsfuhrungen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch bei
vollstandig geschlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl
ermoglichen. Alternativ kdnnen auch andere bauliche Larmschutzmanahmen ergriffen werden,
wenn diese nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.

e Bauweise der Tiefgaragen

Die Rampen der Tiefgaragen sind einzuhausen.

Die Einhausungen sind nach dem diesbeziiglichen Stand der Technik fugendicht, witterungs-
bestandig und innenseitig schallabsorbierend (aw > 0,6) auszuftihren.

Die Tore der Tiefgaragen sowie Regenrinnen im Bereich der Zufahrten sind nach dem Stand der
Technik zur LArmminderung so zu errichten und zu warten, dass beim Offnen und SchlieRen bzw.
bei der Uberfahrt keine impulshaltigen Gerauschemissionen entstehen.

Die Fahrbahnoberflachen zu den Tiefgaragentoren sind zu asphaltieren oder mit einer schall-
technisch gleichwertigen Oberflache zu versehen.

5.2 Musterformulierung fur die textlichen Hinweise

e Baulicher Schallschutz

Die Luftschallddmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
mussen den diesbeziiglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentigen. In jedem Fall sind
die Mindestanforderungen der DIN 4109-1 zu erfullen. Der Nachweis der Einhaltung der
Mindestanforderungen der zum Zeitpunkt des Bauantrags bauaufsichtlich eingefiihrten Fassung
der DIN 4109-1 ist im Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens bzw. des Genehmigungs-
freistellungsverfahrens durch den Bauwerber zu fiihren.
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5.3 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der 69. Anderung des Bebauungsplans "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz" der
Stadt Freilassing wurde durch das Sachverstandigenbiiro "Hoock & Partner Sachverstéandige
PartG mbB", Am Alten Viehmarkt5, 84028 Landshut mit Datum vom 17.03.2025 ein
schalltechnisches Gutachten (Projekt Nr. FRS-7115-01 / 7115-01_EO02) erstellt. Darin wurden
u.a. Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durchgefihrt, die
durch die im Geltungsbereich geplanten Tiefgaragen in Bezug auf die bestehende schutz-
bedirftige Nachbarschaft einwirken bzw. im Geltungsbereich der Planung durch den Verkehr auf
der VinzentiusstraBe hervorgerufen werden.

Die Berechnungen fir den planungsbedingten Fahrverkehr erfolgten auf Basis der
Prognoseempfehlungen der bayerischen Parkplatzlarmstudie. Die an den nachstgelegenen
schutzbediirftigen Nutzungen auflerhalb des Geltungsbereichs prognostizierten Beurteilungs-
pegel wurden mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm fir ein allgemeines Wohngebiet
verglichen, um zu Uberprifen, ob der mit dem Schutzanspruch der Nachbarschaft vertréaglich ist.
Die Berechnungsergebnisse sind auf farbigen L&rmbelastungskarten im Anhang des
schalltechnischen Gutachtens dargestellt. Demnach ist kein diesbezlglicher Konflikt zu erwarten,
sofern die Tiefgaragenrampen eingehaust und schallabsorbierend ausgekleidet werden. Auf
dieser Grundlage wird eine dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechende Ausfiihrung
der Rampen festgesetzt.

Die Berechnungen des 6ffentlichen StralRenverkehrslarms erfolgten nach den "Richtlinien fir den
Larmschutz an Strallen - RLS-90" auf Grundlage einer im Jahr 2009 fiir u.a. die Vinzentiusstralie
durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung. Die Verkehrsbelastung wurde unter Berticksichtigung
der vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen
"Verflechtungsprognose 2030 mit einer Verkehrszunahme fiir den motorisierten Individual-
verkehr von 10% bzw. fur den StraRengiiterverkehr von 39% als Planungshorizont fiir das Jahr
2035 hochgerechnet.

Die prognostizierten Beurteilungspegel fir den 6ffentlichen StraBenverkehrslarm wurden mit den
im Beiblatt 1 zur DIN 18005 fir ein allgemeines Wohngebiet genannten Orientierungswerten
verglichen, um zu Uberprifen, ob der Untersuchungsbereich der vorgesehenen Nutzungsart
zugefihrt werden kann, ohne die Belange des L&rmimmissionsschutzes im Rahmen der
Bauleitplanung zu verletzen. Die Berechnungsergebnisse sind auf farbigen Larmbelastungs-
karten im Anhang des schalltechnischen Gutachtens dargestellt.

Der tagsiber (6 bis 22 Uhr) in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrebende Orientierungswert
OWwatag =55 dB(A) wird in den schutzbedirftigen Frei- und Aulenwohnbereichen (z. B.
Terrassen, Balkone) im Geltungsbereich grof¥flachig eingehalten. Orientierungswertiiber-
schreitungen von bis zu 9 dB(A) treten lediglich im Osten des Plangebiets am Baukdrper in erster
Baureihe zur VinzentiusstraRe vor den 6stlichen, nérdlichen und stidlichen Fassadenbereichen
auf. Im Umgang mit diesen Uberschreitungen wird zum einen per Festsetzung ausgeschlossen,
dass AuRenwohnbereiche im Anschluss an die besonders larmexponierte Ostfassade dieses
Baukorpers entstehen dirfen. Fir etwaige Auflenwohnbereiche an den Stirnseiten wird die
Zuléssigkeit an den Nachweis der schalltechnischen Unbedenklichkeit gekniipft.

Die Verkehrsbelastung stellt sich in der Nachtzeit auf Hohe der Obergeschosse im Grunde
ahnlich jedoch etwas unginstiger dar. Der nachts anzustrebende Orientierungswert
OWwanacht = 45 dB(A) wird innerhalb des Geltungsbereichs grofflachig eingehalten, vor der
stralRenzugewandten Ostfassade des Baukorpers in erster Baureihe in Abhé&ngigkeit der
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Geschossebene jedoch deutlich um bis zu 12 dB(A) verletzt. Auch vor den nordlichen und
siidlichen Stirnseiten dieses Baukdrpers ist noch mit Uberschreitungen zu rechnen, die sich in
einer GroRenordnung von 2 — 11 dB(A) bewegen. Eine gesicherte Einhaltung der stadtebaulichen
Schallschutzziele ist aufgrund der Baukorpereigenabschirmung lediglich vor der vom Verkehrs-
larm abgewandten Westfassade festzustellen.

Nachdem aktive SchallschutzmalRnahmen im vorliegenden Fall nicht realistisch zur Verbesserung
der Gerauschsituation in Frage kommen, wird eine larmabgewandte Grundrissorientierung fur
den Baukorper in erster Baureihe zur Vinzentiusstrale festgesetzt (d. h. keine zur Beluiftung von
schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen notwendigen AufRenwanddffnungen in den von Grenz-
wertlberschreitungen betroffenen Gebaudefassaden). Wo dies im Einzelfall nicht umgesetzt
werden kann, muss auf klassisch passiven Schallschutz mit einer Festsetzung von larmgedammten
Beluiftungssystemen fir die Schlafrdume zurtlickgegriffen werden.
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6 Zitierte Unterlagen
6.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz
1. Beiblatt 1 zur DIN 18005, Schallschutz im Stddtebau - Schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

2. Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12.6.1990

3. Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-90, 1990
4. Beschluss Az. 3 S 3538/94, VGH Baden-Wurttemberg, 20.07.1995

5. DINISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999 (unverandert
gegenuber der Entwurfsfassung vom September 1997)

Beschluss Az. 4 B 59.02, BVerwG, 20.03.2003

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007
Beschluss Az. 3 M 102/10*, OVG Greifswald, 07.07.2010

Beschluss Az. 4 K 718/11*, VG Freiburg, 07.06.2011

© © N o

10. Beschluss Az. 3 S 1964/13, VGH Baden-Wirttemberg, 11.12.2013

11. "Verflechtungsprognose 2030 - Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter Berticksichtigung des Luftverkehrs", INTRAPLAN Consult
GmbH, 81667 Munchen und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Juni 2014

12. Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA LArm) vom 26.08.1998, ge&ndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

13. DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

14. Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen — RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsge-
sellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e.V., Koln, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (\VVkBI.
2019, S. 698)

6.2 Projektspezifische Unterlagen
15. Bebauungs- und Bauleitplan "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz" der Stadt Freilassing
mit seinen rechtskraftigen Anderungen, 12.08.1960

16. 68. Anderung des Bebauungsplans "Mitterfeld mit Kirch- und Stadtplatz’ der Stadt
Freilassing, 20.12.2016

17. Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Freilassing, Stand 1976

18. Beschlussvorlage Stadt Freilassing zur 69. Anderung des Bebauungsplanes "Mitterfeld
mit Kirch- und Stadtplatz" — Sudlich der Raiffeisenstralle im Bereich der Wohnungsbau
Rupertwinkel eG, per E-Mail vom 26.01.2024, Lisa Marie Wiesbacher (magg
architekten Partnerschaft mbB)
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Vorentwurf der 69. Anderung des Bebauungsplanes "Mitterfeld mit Kirch- und
Stadtplatz" vom 18.03.2025, magg architekten Partnerschaft mbB, 83395 Freilassing

Auszug aus dem Antrag auf Anderung des Bebauungsplans, Stadtisches Konzept,
Lageplane und Ubersichten zu Bauphasen und KenngréRen vom 02.08.2024, magg
architekten Partnerschaft mbB, 83395 Freilassing

Erganzende Informationen zu dem Vorhaben, per E-Mail vom 02.08.2024, Frau Karolin
Frenzel (magg architekten Partnerschaft mbB)

Informationen zum Verkehrsaufkommen auf der Vinzentiusstralle, per E-Mail vom
03.07.2024, Herr Nikolaus Magg (magg architekten Partnerschaft mbB)

Informationen zur HOchstgeschwindigkeit und zu den verbauten Strallendeck-
schichten auf der Vinzentiusstrale, per E-Mail vom 21.08.2024, Herr Michael Fell
(Tiefbauamt der Stadt Freilassing)

Digitales Gebaudemodell mit Stand vom 09.07.2024, Bayerische Vermessungsver-
waltung — www.geodaten.bayern.de, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung, 80538 Minchen, CC BY 4.0
(http://creativecommons.org/licenses/by/4.0), geringfiigige Anderungen vorge-
nommen

Digitales Gelandemodell mit Stand vom 09.07.2024, Bayerische Vermessungsverwal-
tung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung, 80538 Munchen, CC BY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0),
geringfigige Anderungen vorgenommen

Digitales Orthophoto mit Stand vom 09.07.2024, Bayerische Vermessungsverwaltung
- www.geodaten.bayern.de, Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung, 80538 Minchen, CCBY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0),
Ausschnitt

Projekt: FRS-7115-01 / 7115-01_E02 vom 17.03.2025 Seite 36 von 55



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Beratende Ingenieure

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

7 Anhang

7.1 Teilbeurteilungspegel — Planungsbedingter Fahrverkehr

10 1 - RaiffeisenstraBe 6

(1. 0G) 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797507,93 m y =5306701,49 m z2=426,18 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
T1-2-4 - Tor Tiefgarage 42,1 421 36,3 36,3
ZTAld 245 Zuf“aﬁ;t 39,3 43,9 33,4 38,1
ZTl 2-4 - Zufahrt e 36,8 44,7 30,9 38,9
ZT5 63 - zufahrt 23,8 44,7 18,0 38,9
T5 6 3- Tor ﬁefgara@fem 19,8 448 14,0 38,9
ZT5 é 3- Zufahrt 15,8 44,8 10,0 38,9
ZTB Zufahrt Tlefgaré‘gréﬂ -9,5 44,8 -15,3 38,9
TB - Tor Tlefgaraée -12,0 44,8 -17,8 38,9
Sun;me 44,8 38,9
l((lj %—GF)eaiffeisenstraBe 2 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797576,49 m y =5306690,45 m z2=425,85m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
ZT5-6-3* - Zufahrt 37,8 37,8 32,0 32,0
7563 - TorTAierféaraJen ) 37,5 40,6 31,7 34,8
ETASrép?» Zufahrt 31,4 41,1 25,6 35,3
ZTl 2-4% - Znuﬂff’:l?\ll't —'“'\ 23,2 41,2 17,3 35,4
Tl 2 4 - Torﬁéflgﬂara&em 22,0 41,3 16,2 35,4
ET"f 2.4 - Zutahrt 20,3 413 14,4 35,5
ZTB Zufahr;tAleé’f‘gar;gréA -4,2 41,3 -10,0 35,5
TB*- Tor Tlefgarage -8,0 41,3 -13,8 35,5
Sun;me 41,3 35,5
g ?1_ \C/)igientiusstralze 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797664,28 m y =5306623,33 m z2=425,78 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TB* Tor Tlefgarage 34,8 34,8 29,0 29,0
ZTB Zufahrt Tlefgarage 32,2 36,7 26,4 30,9
ZT5‘6 3 Zuahrt 11 36,7 47 30,9
T5 6 3- Torfléépara&enn -3,9 36,7 -9,7 30,9
Z15-6:3 - Zutahrt 63 367 121 30,9
ETi 2-4% - Znu}awrg e -7.9 36,7 -13,8 30,9
Tl 2 4 - ToFTA|éflgnaraé‘em -8,7 36,7 -14,5 30,9
Ef}ﬂ»él “Zifanrt -8,9 36,7 -14,8 30,9
;umme S 36,7 30,9
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10 4 - Vinzentiusstralle

18 (EG) 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797660,18 m y =5306631,52 m z2=422,76 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TB*-Tor Tlefgarage 36,0 36,0 30,2 30,2
ZTB Zufahrt Tlefgarage 33,4 37,9 27,6 32,1
ZT5 6- 3* Zufahrt- 1,0 37,9 -4,8 32,1
T5 6 3-Tor T|efgara§em -3,3 37,9 -9,1 32,1
E'IA'S'_(IS 3- Zuféhrt -6,5 37,9 -12,3 32,1
ZTl 2-4% - ZnuAfaBIrt e =75 37,9 -13,4 32,1
Tl 2 4 -Tor ﬁéfgara&em -8,3 37,9 -14,1 32,1
ETAldé 4~ Zufantt -8,6 37,9 -14,5 32,1
Summe e 37,9 32,1
ﬁ ?2_ \C/)igientiusstralze 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797657,83 m y =5306609,91 m z=42891m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TB* - Tor Tiefgarage 32,0 32,0 26,2 26,2
ZTB Zufahrt Tlefgarage 31,2 34,6 25,4 28,8
ZT5 6- 3* Zufahrt- 2.4 34,6 -3,4 28,8
T5 6 3- To?f|(;f§parad‘enn -2,0 34,6 -7.8 28,8
211:5':(13,:3 zﬁéh?t* -4,1 34,6 -9,9 28,8
ETi 2-4% - Zu}a?{rz = 73 34,6 -13,2 28,8
Tl 2 4 - ToFTA|éflgnaraé‘em -8,1 34,6 -13,9 28,8
Eff 24 - Zufahrt -10,2 34,6 -16,1 28,8
Summe e 34,6 28,8
Il(i:(—E\g;zentiusstraBe 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X =797637,61 m y =5306621,10 m z2=422,82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
ZTB - Zufahrt Tlefgarage 39,7 39,7 33,9 33,9
TB*‘ Tar/TTefgaraée 33,6 40,6 27,8 34,8
ZT5 6- 3* Zufahrt 1,7 40,6 41 34,8
T5 6 3- To?f|(;f§parad‘enn 2,1 40,6 -7.9 34,8
211:5':(13?3 ELTféh’r’t+ 5,7 40,6 -11,5 34,8
ETi 2-4% - Zu}a?{rz = 7.7 40,6 -13,6 34,8
Tl 2 4 - ToFTA|éflgnaraé‘em -8,6 40,6 -14,4 34,8
Eff 24 - Zufahrt -10,6 40,6 -16,5 34,8
Summe e 40,6 34,8
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10 7 - Mittlere Feldstrae

19 (1. OG) 4 Vorhaben Einstellung: H&P: Standard
X = 797473,25 m y = 5306694,49 m z=427,03m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
ZT1-2-4* - Zufahrt 33,6 33,6 27,7 27,7
?1»‘2—4 - Torfiéflg;arag;en * 33,0 36,3 27,2 30,5
ZT12.4 - zufahrt 30,6 37,4 24,7 31,5
ZT5.6-3 - Zufahrt 19,3 37,4 13,5 31,6
?5»‘6—3 - Torfitgflgarag;en * 14,9 37,5 9,1 31,6
Z75-6.3 - Zufanrt 11,9 37,5 6,1 31,6
ETI‘B - Zufah?tATTéfgarggréA -12,5 37,5 -18,3 31,6
TE - Tor ﬁefg;}s\ée B -15,2 37,5 -21,0 31,6
gun;m(; — 37,5 31,6
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7.2 Larmbelastungskarten

7.2.1 Planungsbedingter Fahrverkehr
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 2,0 m H6he Uber GOK (EG)

Mittiere Feldstrage
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 5,0 m Hohe tber GOK

(1. OG)
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel, ungunstigste volle Nachtstunde in
2,0 m Hohe Uber GOK (EG)

M 1: 1500
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel, ungunstigste volle Nachtstunde in
5,0 m Hohe Uber GOK (1. OG)
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7.2.2  Offentlicher StraRenverkehr
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
(AuBRenwohnbereiche des Erdgeschosses)
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 6,0 m Hohe
(1. 0G)
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 9,0 m Hohe
(2. 0G)

M1: 1250
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 12,0 m Hohe
(3. 0G)
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 15,0 m Hohe
(4. OG)
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Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 3,0 m H6he
(Erdgeschoss)
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Plan 12 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 9,0 m Hohe
(2. 0G)
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Plan 13 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 12,0 m Hohe
(3. 0G)
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Plan 14 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 15,0 m H6he
(4. OG)
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